perspektivy elektromobility

Elektronika pro zvysenou bezpeénost malych
méstskych elektromobilu

Pro kategorii malych méstskych elektro-
mobild s omezenym dojezdem je podstat-
na pofizovaci cena. Tato auta budou prav-
dépodobné potizovana jako druhé malé vo-
zidlo rodiny, slouZici pro nakupy a na cesty
do préce. Pro tato vozidla je stale urcujici
velikost a cena akumulatorové baterie. Aby
baterie mohla byt co nejmensi a co nejdo-
stupnéjsi, je nutné minimalizovat hmot-
nost celého vozidla. Zejména vlivem men-
§i a vylehcené karoserie dochazi ke sniZe-
ni pasivni bezpecnosti fidice a spolujezdce
v porovnéni s klasickymi malymi mést-
skymi automobily se spalovacim moto-
rem vpiedu.

Toto relativni sniZeni pasivni bezpec-
nosti fidice a spolujezdce v malych odleh-
¢enych elektromobilech je zapotfebi néjak
kompenzovat. Vlastné jedinou moznosti je
vyuZzit pro tento ucel aktivni elektronicka
zafizeni. Navrhem této elektroniky se zaby-
va projekt ENTAC-2011-2-304603 IDEAS,
ktery koordinuje ¢eska firma IMA s. r. o.
Partnery v projektu jsou VUT Brno/Cei-
tec, UTIA AV CR v. v. i.,spolu s Bitron, ST
Microelectronic a Micron z Italie a dalSimi
partnery z Polska a Recka.

Elektronika zajistujici zvySeni pasiv-
ni bezpecnosti posadky pracuje se signaly
z nékolika kamer a ultrazvukovych senzo-
ri. Zpracovani téchto signalll (nékolik Gb/s)
vyZaduje pouZiti vicejadrovych (multi-core)
procesori nebo specializovanych heterogen-
nich architektur kombinujicich vicejadrovy
procesor spolu s heterogennimi akcelerdto-
ry na jednom Cipu. Akcelerdtory jsou ve fazi
prototyptl implementovany formou progra-
movatelnych obvodii FPGA. Nedilnou sou-
¢asti vSech téchto feSeni je nutnost pfipo-
jit pamé&ti umoznujici paralelni vicenasob-
ny zépis a ¢teni s velkou rychlosti pfenosu
dat a velkou spolehlivosti i pfi extrémnich
pracovnich podminkach ve vozidle (teplo-
ta, otfesy).

Pravé zpracovanim téchto signélt a fese-
nim paméti splitujicich pozadavky na rych-
lost ¢teni a zapisu dat spolu s velkou spo-
lehlivosti se zabyva projekt IDEAS.

V soucasné dobé se do malych kompakt-
nich vozidel se spalovacim motorem montu-
je systém zabratiujici blokovani brzd (ABS —
Anti-lock Braking System) a elektronicky
stabiliza¢ni program (ESP — Electronic Sta-
bility Program), které maji vyznamny dopad
na sniZeni poctu nehod a bezpecnost osob.
Tyto systémy by mély byt standardnim vy-
bavenim vSech malych méstskych elektro-

mobill. Podle prizkumu némeckych pojis-
toven je ESP v pripadé kompaktnich vozidel
se spalovacim motorem schopen zabranit
25 az 35 % vsech nehod, které by jinak ved-
ly k vdZnym zranénim posadky. Pokroci-
1é asistencni systémy (ADAS — Advanced
Driver Assistant Systems), jako jsou adap-
tivni fizeni rychlosti (ACC — Adaptive Cru-
ise Control) a asistence nouzového brzdéni
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ni (emergency stop assistants). Vzdalené&jsi
vizi pro vSechny tyto systémy je moZnost
pfevzit tlohu fidi¢e v nékterych dobre de-
finovanych situacich (na délnici) a v kri-
zovych situacich (nahld srde¢ni prihoda
apod.), které vedou k do¢asnému plné au-
tonomnimu fizeni vozidla.

Soustava prvkt pasivni bezpecnosti, kte-
ré jsou ve vybavé béznych vozidel, chrani
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Platforma IDEAS pro bezpecné, docasné autonomni rizeni vozidla (e-driving)

(EBA — Emergency Break Assistants) jsou
schopny nebezpeci nehod déle sniZit.

Optimistické odhady predpokladaji, Ze
jen v Italii pocet elektromobilii vzroste
z o¢ekavanych 1,5 mil. registrovanych vo-
zidel s elektrickym pohonem v roce 2016
na 2,8 mil. v roce 2020. Tato mala vozidla
by pfitom méla byt potencidlné vybavena
pokrocilym asistencnimi systémy.

V soucasné dobé jsou vyvijeny dal-
§i systémy pro pokrocilou podporu fi-
dice. Jde o systém pro kontrolu mrtvé-
ho uhlu pfi jizdé v pruzich (lane chan-
ge assistant), systém varovani pred kolizi
(collision avoidance system), inteligentni
prizpusobeni rychlosti (intelligent speed
adaptation), systém no¢niho vidéni (night
vision), systém pro ochranu chodct (pe-
destrian protection system), systém pro
detekci ospalosti fidi¢e (driver drowsiness
detection) a asistence nouzového zastave-

osadku v pripadé kolize. V piipadé¢ vozidel,
u kterych nelze tyto prvky z rtiznych divo-
du vyuzit (omezeni hmotnosti), 1ze osadku
chrénit tim, Ze se predejde kolizi samotné,
a to vyuzitim systému aktivni bezpec¢nosti.
Tyto systémy jako celek mohou vyznamné
sniZit riziko vzniku nehody.

V ramci projektu IDEAS provadime
v UTIA AV CR charakterizaci étyf moder-
nich vyvojovych desek firmy Xilinx. Para-
metry karet dokumentuji vyznamné rozdily
(az 20x) v dostupnych datovych tocich pro
zpracovani videa s HD rozliSenim v pokro-
¢ilych ADASSs systémech. Podle téchto pa-
rametri probihd volba nejvhodnéjsi plat-
formy pro dalsi vyvoj konkrétnich feSeni.

Vyvoj je podporovin projektem ENI-
AC-2011-2-304603 IDEAS spolu s institu-
cionalni podporou MSMT 7H1200(2/3/4).
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